


Referat af Generalforsamlingen den 20. marts 2024
1: Valg af dirigent. P. E. Jorgensen valgt
2. Formandens beretning. Beretning godkendt
3. Godkendelse af formandens beretning.: Beretningen godkendt
4. Fremlaeggelse af regnskab.: Regnskab fremlagt
5. Godkendelse af regnskab.: Regnskabet er godkendt
6. Behandling af indkomne forslag. (ingen forslag)
7. Fremlzeggelse af budget og fastsaettelse af kontingent.
(budget fremlagt, kontingent usendret)
8. Valg:
Pa valg er. Finn Christiansen ( genvalgt)
Pauli Damgaard ( genvalgt

Valg af 2 bestyrelsessuppleanter.:( 1. suppl. P. E. Andersen og Per som 2. suppl.)

Valg af revisor.:. P. E. Andersen valgt

Valg af revisorsuppleant: Sv. Pedersen

9. Eventuelt.



Over 2 aftener gennemgik Sgren klubbens store anlaegs opbygning, savel det “"gamle” som det nye.
Meget flot gennemgang med stor og interesseret medlemsskare. Der var ogsa stor spgrgelyst.

Det gamle anlzaegs ledningsudlaegning var ikke sa
struktureret som det nye, men det virker.

En gennemgang af fglsomme sensorer |
pa banen var ogsa med. Anvendes bl.a. til
; ° .
at registrere'tog pa banen, aktivere bomme
ved overkgrsler osv.
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Mere om Sallingbanerne af Poul-Erik E. Andersen

| det forrige nyhedsbrev skrev jeg et stykke om primaert Vestsallingbanens
historie. Det var ikke noget, jeg selv havde drgmt op, men dybest set bare pa
skrift at fastholde et glimrende indlaeg fra 008 Erik Bach fra et besgg i klubben.
Det var altsa ikke en fyldestggrende beskrivelse af Vestsallingbanen, men mest
det de dele af historien, der er relevant for forstaelse af klubbens opbygning af
modelbanen. Jeg fik fin respons pa artiklen, og en af kommentarerne var, at
Skive Nord ikke var den fgrste station, som skrevet star. Hvad der er sket, ved jeg
ikke. Det er i hvert fald forkert. Jeg skal ikke prgve at bortforklare noget. Jeg har
simpelt hen ikke have hgrt efter, det kan ogsa veere darlige noter eller noget
helt tredje. Jeg kan her hurtigt fastleegge, at den f@rste station i Skive var Den
hvide Station, som senere blev aflgst af Den rgde Station. Som simpel amatgr
pirrer det sa min nysgerrighed at undersgge de forskellige stationer i Skive. Nu
skal man ikke tro, at jeg bare skriver om stationerne bare sadan. Det er der
mange gode krzefter, der har gjort fgr, og helt sikkert med et vaesentligt bedre
resultat end jeg kan praestere. Jeg er medlem af DrejeSKIVEn, og @nsker kun at
skrive om stationerne i Skive sa leenge, man kan relatere dem til anlaegget i kael-
deren. Jeg syntes et eller andet sted, at det er sjovest at finde en bygning eller
lignende pa anlaegget, og sa efterfglgende finde ud af, at der er en historie bag-
ved. Og sa skal det vaere krydret med mange billeder. @

Jeg er tilflytter til Skive. Jeg har altid undret mig over, hvorfor det pludselig
I3 noget gammelt baneterraen i adalen og forbundet med en gammel jernbane-
bro. Ligeledes var der tidligere banearealer rundt i byen. F.eks. ved det gamle El-
dorado, da jeg kom til (nu Zwei Grosse), samt @sterbro. For at forstd sammen-
hangende i dette besluttede jeg mig for at seette mig ned og skrive lidt om jern-
banens historie i Skive. Igen for forstaelsen af, hvorfor stationernes historie er
som den er. Da jernbanens historie og stationer ikke umiddelbart kan ggres i
korthed, vil dette indlaeg veere om jernbanens historie, og det naeste indlaeg om
stationerne.

Hvis man skal forstd sammenhangen i stationerne i og omkring Skive,
bliver man ngd til at ga tilbage i tiden. Neermere bestemt omkring anlaeggelse af
jernbanen i perioden 1862 til 1864. Diskussionen var ogsa pa dette tidspunkt
store og praeget af stor uenighed. Typisk ville jyderne have en laengdebanen
gennem lJylland, sa der var hurtig og direkte adgang til de tyske markeder. Pa
den anden side var der sjelleenderne, der gnskede en tveerbane, sa der var for-
bindelse med havet, og derved adgang til det engelske marked. Selv det valgte
engelske togentreprengrfirma Peto, Brassey & Betts anbefalede ikke en tveer-
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Skive by og Skive Station omkring 1870. man skal lige vaere opmaerksom pa, at
Skive nok var en kebstad, men kun med cirka 3.200 indbyggere i 1864.

bane til Struer. Konsortiet mente, at anlaegsudgifterne ville veere forholdsvise
hgje og befolkningstaetheden var relativt for lille for drift af en jernbane. Sa-
fremt man alligevel ville konstruere en tveerbane i dette omrade, ville der i den
forste arraekke vaere et anseeligt driftsunderskud. En ting var anbefalingerne og
en anden ting de politiske beslutninger. Det blev besluttet ved togloven i 1861,
at der skulle etableres en tvaerbane, og der er selvfglgeligt gjort alt for at holde
anlaeegsomkostningerne nede. (F.eks. enkel linjefgring, begraensninger i stations-
bygninger, med mere.) Det blev altsa besluttet, at der skulle anlaegges en jern-
bane fra Langa over Viborg til en havneby i Veng Bugt. Denne havn blev Struer.
Landet var pa vej i krig, sa der var jo heller ikke uanede gkonomiske ressourcer
til radighed samtidig med det forventede store driftsunderskud. Tager man de
typografiske briller pa og kigger ned pa Skive, kan man nok se, at man har staet
med en del problemer og lgsningerne ville sikkert komme til at koste betragte-
ligt. Det gamle Skive & p& en bakketop p& omkring kote 25 og nord for Skive A.
Det var altsa ikke sadan ligetil at fgre jernbanen over den og op ad skraningen til
selve byen. For derefter at fgre den ned igen efter byen. En anden dyrere
I@sning kunne for den sags skyld fgres nord om byen. Man kan maske ikke lige
snakke om Skive As delta som et stgrre floddelta, men den sidste del af udlgbet
af den til fjorden er praeget af stgrre sumpede omrader i Skive Adal og Skive
Enge. Man valgte derfor at bygge en rebroussementsstation @st for Skive, og
derefter fgre jernbanen syd om byen pa den faste brink i sydkanten af adalen
for endelig at konstruere en jernbanebro ved Lundbro (lige efter Koholm As
udlgb i Skive A). Derefter kunne jernbanen ga videre mod Struer. Denne linjefg-



ring passede i gvrigt fint med, at man kunne anvende grusgraven ved Lundbro
for afhentning af byggematerialer som f.eks. stabilgrus. En rebroussementssta-
tion er i gvrigt en station, hvor man skal bakke, for at komme henholdsvis ind
eller ud igen. Populzert kaldet en seekbanegard. Det var ikke bare Skive, der ikke
havde plads, mulighed og gkonomi for at fa etableret en gennemkgrselsstation.
Der var allerede etableret en rebroussementsstation i Viborg aret fgr ned ved
bredden af Sgndersg, hvor det gamle statshospital senere blev bygget. Som et
lille kuriosum kan naevnes, at disse stationer ikke bare blev bygget i mindre dan-
ske kpbstaeder; men ogsa Frankfurt am Main er en rebroussementsstation. Sa
kom ikke her!

De danske Statsbaners jern-
bane fra 1864

Havnebanen eller Hestebanen
blev abnet den 18. december
1870

Skive Vestsalling Jernbane
blev abnet den 15. maj 1884
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Generalstabskort 1864 — 1898. Heraf ses tydeligt problemomraderne med

hojdekurver, blode omrader, byen pa nordsiden og den bugtende a.

Det var ikke i lang tid, at Skive var en rigtig eller segte rebroussementssta-
tion. Allerede fa ar efter abningen af jernbanen fra Viborg til Struer blev der lagt
en plan om at fgre sporet videre ned til havnen i Skive. Man gjorde dette, at
man fgrte sporet fra stationen direkte over aen mod Skive by og derefter sla en
blgd bue langs gstkanten af Skive ned til havnen. Pa den vis havde man et solidt
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Et englaenderkryds pa
modelbanen i klubben. modelbanen der hjemme.

Skive Hovedbanegard Signal Blokpost Vest blev
abnet den 15. maj 1884 for at styre signalerne
indkerslen til Skive station fra Vest.
Nedlagt i 1962 og nedrevet i 1965.

grundlag at bygge pa. Den 18. december 1870 blev Skive Havnebane indviet. |
daglige tale blev den kaldt Hestebanen, da det var heste, der trak godsvognene
fra Skive station og ned til havnen samt retur. Denne fortsattelse af Havne-
banen havde dog ingen indflydelse pa trafikken til og fra Skive. Man havde an-
lagt et diamantkryds lige inden Skive station. Det bet@d, at nar man kom fra



Viborg, kunne man kgre ind pa spor et eller to ved Skive station. Derefter bak-
kede toget ud pa et udtraeksspor, skifte spor mod Struer og fortsatte igen frem-
ad. Omvendt, nar man kom fra Struer, kgrte man han pa udtraekssporet, bakke-
de ind pa spor et eller to pa Skive station, og fortsatte fremad mod Viborg. Sy-
stemet var enkelt og forholdsvis billigt og kunne betjenes fra selve stationen.
Enkelt; fordi man kunne betjene to tog samtidig pa hvert sit spor. Billigt; fordi
I@sningen ellers skulle konstrueres med et antal englaenderkryds. Systemet vir-
kede fint indtil anlaeggelse af Skive Glynggre banen. Derefter matte man opbyg-
ge Skive Hovedbanegard Signal Blokpost den 15. maj 1884 med en @stlig signal-
post, der kontrollerede indkgrslen fra Viborg og Struer og herunder diamant-
sporskiftet samt en vestlig signalpost, der kontrollerede indkgrslen fra Skive —
Glynggre banen og Havnebanen fra vest samt jernbaneoverskaeringen midt i
trafikkrydset umiddelbart vest for banegarden. Jo jo. Skive hvide Station var nu
blevet Skive Hovedbanegard, da der var oprette en holdeplads benavnt Skive
Nord ved Nordbanevej. Signalpost Vest 13, hvor adressen Viborg 6F nu ligger.
(@stenden af det gamle Odense Agforretning A/S og Frumentaria A/S). Signal-
post Vest 13, hvor den gamle Brarupgade krydsede @sterbro. Signalposterne
blev nedlagt ved bygning af den nye Skive Hovedbanegard i 1962 og endeligt
nedrevet i 1965. Den nye Skive Hovedbanegard var jo nu en gennemkgrselssta-
tion, hvor diamantkrydset ikke laengere havde relevans.

... 0g Skive Hovedbanegard Signal Blokpost Vest i virkeligheden. Billedet er fra
Hovedbanegard med retning mod Viborg. Signal blokposten rejser sig i midten
af billedet.



Pa det tidspunkt, hvor Skive — Glynggre banen var anlagt (1884), Skive
Vestsalling Jernbanen (SVJ) blev taget i drift i 1924 og godsvognene skulle fra
stationen til Havnebanen, ma det naesten have varet et mareridt at krydse
banen som gaende, til hest eller motoriseret for at komme ind over daen og frem
til Skive fra @st. | jernbanens velmagtsdage, ma der have veaeret op til 30 daglige
krydsninger med passager- og godstog gennem krydset hver dag.

Skive Hovedbanegard i den velmagtsdage fra
1880erne til 1950erne.

Skive Hovedbanegard Signal Blokpost styrede fint
trafikken ind pa banegarden fra @st, men
vaesentligt svaerere var det nok at styre trafikken
fra Skive Signal Blokpost Vest. Nar man forstgrre
kortet, kan man maske se, hvor kompliceret det
har vaeret. Der har godt nok ikke vaeret sa meget
vejtrafik somi dag, men til gengaeld skulle togene
skulle passere vejkrydset til og fra stationen en

snes gange i degnet. En voksen opgave at passe
bommene

//045 PE alias Poul-Erik E. Andersen



Besgg den 18. april hos Leif Becker i Holstebro.

Leif bgd velkommen til en speendende fremvisning og fortzelling
| BYEN (synonym for at sted at flygte hen, n&r man skal vaere
. kreativ)

\-

Utallige detaljer med tog, bygninger og
landskaber var et fryd for gjet. Der var
stor interesse og spgrgelyst.
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Ind imellem skulle der tales med store bogstaver
for at overdgve larmen fra deltagerne!

Der var alle modeller og argange i og uden for
vitrinerne.

Leif havde styr pa det hele,
bade over og under bordet.

Tak for en super

- Og naturligvis var det sveert at holde nallerne for sig selv! Op|eVE|Se !




Gaester i klubben
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Elever fra Friskolen Skive
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Der blev kvitteret med
fine hilsner i klubbens
gaestebog.



Spag, s t og fakta

Set pa dgren hos et medlem fra
Holstebro-egnen!

Hvilken lighed er der mellem et
modeltog og et par bryster?

Sidste nyt i butiksindretning til
den travle husmoder!
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Arrivas aflgser
varsler nye tider.
Maske skal vi til “at
sidde larene af
hinanden”?.
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Havnebanen ved Lemvig, 1930 / The Harbour at
Olie pa Leerred / Oil on canvas e e

Lemvig Museum

Hvalpsund Station. Motorvogntog under udkgrsel fra Hvalpsund Station. Billedet er fra

1969, og da banen blev nedlagt pr. 31. marts 1969, er det maske en af de sidste ture.
Fotograf: Hans Gerner Christensen




Pauli Damgaard m.fl.

/ Redaktion og design: Finn Christiansen
@ Foto: Finn Christiansen, Erik Christensen, Viktor @gaard,
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